Z.akon na podporu sdileni
automobili/carsharingu

Asociace
Ceského
carsharingu

Ptehled kli¢ovych prvki

Asociace Ceského carsharingu usiluje o implementaci narodni legislativy v oblasti sdileni
vozidel a zaroven sdruzuje jednotlivé poskytovatele samoobsluzného ,,Cistého* carsharingu v CR
s mnohaletymi zkuSenostmi s touto formou sdileni v CR, také na zéklad¢ zkusenosti ze zahranici.

V tomto sméru je naprosto zasadni carsharingovy trh v Némecku, ktery ma vice nez 25 let
a tamni legislativa odrazi dlouholeté zkuSenosti municipalit i spolkovych organi s timto novym
fenoménem.

V pftiloze najdete ¢esky preklad némeckého Zakona na podporu sdileni
automobilii/carsharingu (v originale ,,Gesetz zur Bevorrechtigung des Carsharing
(Carsharinggesetz — CsgG)“, jehoz kli¢ové prvky jsou nasledujici:

e Zakon umoznuje zvyhodnéni carsharingovych vozidel v oblasti vyuzivani vyhod v silni¢nim
provozu (vyuziti jizdnich pruhtt), zvyhodnéné parkovani a s tim spojend oblast vybéru
poplatkli v riznych reZzimech provozu sdileni.

e Zaroven zakon nastavuje strikni poZadavky na poskytovatele carsharingovych sluzeb, aby
nemohlo dojit ke zneuziti uvedenych vyhod.

e Zéikon umoziuje podporu jen pro carsharingy fungujici v modelu volného nebo vézaného
samoobsluzného carsharingu.

Vysvetlivka: Vazany carsharing funguje tak, ze uzivatel vozidla vyzvedava v ramci mensi
oblasti (napr. Praha Karlin) a do této oblasti jej musi i vratit. Volny carsharing funguje
mirné odlisné — oblast pro vyzvedavani a vraceni aut je mnohem vétsi (napr. ,,cela Praha*)
a uzivatel si miize vzit auto na jednom konci mésta a vratit jej na druhém konci. V obou
pripadech je poskytovatel carsharingu v dokladech vsech vozidel uveden jako jejich
provozovatel a je odpovedny za jejich technickou stranku a kondici.

e Kli¢ovymi prvky, které ¢ini carsharing atraktivni v o¢ich uZivatell 1 ufadd, je flexibilita v
oblasti délky zaptjcky a flexibilita v okamziku vyzvednuti/vraceni (napf. v noci, o
vikendech, svatcich). Proto zdkon vyzaduje, aby poskytovatel carsharingu umoznoval
zapujcky 1 v délce jedné hodiny nebo kratsi (coz je zasadni odliSnost od autopiij€oven) a aby
bylo mozné vraceni i vyzvednuti vozu 24 hodin denné (nonstop), v umoznéni ihned
rezervovat tyto sdilené vozy pomoci aplikace nebo webu.

e Poskytovatel carsharingu musi své sluzby nabizet vefejné a bez ptreruSeni 24/7 (tj. nelze je
omezit jen na zamé&stnance jedné nebo vice firem, jen na studenty, ¢i na vyhrazené dny)



e V textu zékona neni vliibec feSena podpora tzv. Peer-to-Peer platforem, které funguji na
zéasadné jiném principu, kdy provozovatel carsharingu nabizi jen platformu, do které jedna
Cast uzivatelll dava sva auta k dispozici a dalsi ¢ast uzivatelt si je pijcuje. V tomto modelu
samoziejme poskytovatel P2P sluzby v dokladech od vozidla neni uveden jako provozovatel
a pfipadné moznosti podpory ze strany municipalit jsou spojeny s vyraznymi riziky. Napf.
pokud by takovy poskytovatel dostal moznost zvyhodnéného parkovani v modrych a
fialovych zénach v Praze, tak do takového P2P systému mohou tisice ¢i desetitisice
uzivatell zaregistrovat sva auta, ackoliv budou ochotni tato auta sdilet jen minimalné. Pokud
by takové mnozstvi aut ziskalo odpovidajici povoleni pro parkovani, tak tim hrozi kolaps
celého systému rezidentniho parkovani.

e U samoobsluzného carsharingu jsou tato rizika minimalizovana tim, Ze poskytovatelé musi
vozidla provozovat ¢i pfimo vlastnit. Zaroven tim zadny poskytovatel samoobsluzného
carsharingu si nedovoli provozovat nepiiméfené mnozstvi aut, ktera by nebyla sdilena a tim
by ani sluzba nedavala smysl v pohledu rentability. Tito poskytovatelé tedy musi nalézt
optimalni pocet vozli ve vazbé na aktualni poptavkou po carsharingovych sluzbach, ¢imz se
pfimo imérn¢ napliluje samotné podstata vyhod carsharingu, jako snizeni celkového poctu
vozl ve méstech, snizeni vytizenosti parkovacich mist, minimalizace dopadu na Zivotni
prostredi, nabidka ekonomicky vyhodnéjsi a komfortné;si alternativy mobility nez viiz
vlastnit pro vSechny potencialni uZivatele.

Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze moderni dopravni moznosti maji piinosy jak na lokélni, tak
na narodni Grovni a i z tohoto diivodu se nejen némecky zakonodarce rozhodl, tato pozitiva podpofit
piimo zakonem.

Zaroven je ziejmé, Ze pii nastavovani konkrétnich parametru je potieba vyrazné obezietnosti,
aby doslo k zamyslenym efektim a aby naopak nedoslo k naruSeni jiz existujicich procest.

V tomto je Asociace ¢eského carsharingu pfipravena ptispét svymi zkusenostmi K jasné
popsané a funkéni legislative, kterd bude zarucovat maximalni pfinos samoobsluzného carsharingu,
ktery je evidentni z progresivné rostoucich ¢isel spokojenych uzivatel ve svété.

Asociace ¢eského carsharingu vytvoftila ve spojeni s prazskym magistratem, nutné podminky pro
sluzbu samoobsluzného carsharingu k vyuziti vyhodnéjsiho parkovani v placenych zonach Prahy.
Zakladem bylo Radou schvalené usneseni, inspirované zminénym funkénim zékonem v Némecku a

zatim nahrazujici chybéjici zakon v CR, ke kterému Asociace ¢eského carsharingu poskytla a
vytvoftila online néstroj, ktery dava urednikiim magistratu kompletni ptehled o pohybu vSech
sdilenych vozl v rdmci celého mésta, a tim 1 umoziiuje kontrolu samotného sdileni ve vazb¢ na
radou schvalenou definici. Zaroven tato data slouzi méstu k vyhodnoceni efektivity
samoobsluzného carsharingu.


kabelka2
Textový rámeček
Základem bylo Radou schválené usnesení, inspirované




